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EFICIENTE CONECTIVIDAD
PARA LA CIRCULACION FLUIDA

DR. JUAN LUIS

MANZUR

PRESIDENTE PRO TEMPORE
DE LA ZICOSUR

“ZICOSUR se fundamenta como
franja integral que tiene puertos
en el Atlantico, como Paranagus,
otros puertos en Santa Catarina
y puertos en Rio Grande do Sul; y
a su vez tiene puertos en Chile y
en Perd, conectando con el
Pacifico. Al disponer de una
enorme region que produce
alimentos y tiene, por supuesto,
un gran potencial de exportacion
de esa produccién, se ubica
como una zona competitiva a
través de corredores bioceani-
cos que unen el Pacifico con el
Atlantico.

Consideramos vital aportar
programas y proyectos de
integracion  regional.  Esta
propuesta nos permite estudiar a
fondo las interconexiones que
esta macro region nos brinda vy,
de esta manera, darle forma a
los proyectos para avanzar hacia
nuestros gobiernos centrales, a
fin de consequir el financia-

miento necesario. Esta serie
de estudios, requiere medir las
tasas de retorno, el impacto
ambiental, el el empleo que va
a generar, hacer un célculo
econémico muy ajustado.

El objetivo de esta gestion es
avanzar en una eficiente
conectividad para la circula-
cion fluida de mercancias, de
personas por medio del turis-
mo y el aprovechamiento de la
modalidad de transportes; ese
es el desafio. El fundamento
clave es la recuperacién del
sendero de desarrollo e inclu-
sién social, de creacion de
oportunidades para las nuevas
generaciones y definitivamen-
te, la superacioén de problemas
de pobreza, marginalidad y
desigualdad, dandole mayores
oportunidades productivas y
comerciales a todos los esta-
dos subnacionales miem-
bros”.




ZONA DE INTEGRACION DEL CENTRO OESTE DE AMERICA DEL SUR
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VISION SUDAMERICANA EN
COOPERACION E INTEGRACION

“A partir de los afos comparti-
dos dentro de la Presidencia Pro
Tempore de la ZICOSUR, uno de
los planes estratégicos que se
ha pretendido, ha sido el de
impulsar los corredores biocea-
nicos hacia el Asia Pacifico a
través de los diversos pasos
internacionales chilenos, consi-
derando la importancia de las
potencias asiaticas como acto-
res fundamentales del mercado
internacional. En el caso de
Argentina, estos corredores
permiten a las provincias de la
region NOA y Centro obtener
ventajas comparativas por la
proximidad a los Puertos del
Pacifico y la notable disminucion
de costos y plazos de entrega.

La integracion y el reconocimien-
to de los estados subnacionales
miembros ha sido esencial en la
labor de estos afos, reflejando la
importancia de sus pautas

exportables, productos comer-
ciales y logistica. Estas estrate-
gias de coordinacién dentro de
la zona, han logrado reunificar
la vision sudamericana en base
a la cooperacion y la integracion
de los estados subnacionales
como agentes de politicas de
estado y desarrollo socio-eco-
némico.

Por esto, la fundamentacion y
perfecto conocimiento sobre los
corredores biocednicos que nos
atraviesan, refleja la labor de
competitividad de produccién y
bisqueda de inversiones para
generar nuevas oportunidades.
Donde el empeio de abaratar
costos y distancias demuestra
nuestra competitividad y refleja
la plataforma sudamericana
integral que somos, con llegada
a mercados internacionales®”.

LIC. LUIS MARIANO
FERNANDEZ

SUBSECRETARIO DE
INTEGRACION REGIONAL

a cargo de la SECRETARIA
DE ESTADO DERELACIONES
INTERNACIONALES



Zona de
integracion
el centro
Oeste de
America

del Sur

ZICOSUR es la sigla que resume el nombre de
la Zona de Integracién de Centro Oeste de
Ameérica del Sur, que integran 70 estados
subnacionales -de siete paises- aledaias al
Tropico de Capricornio y fronterizas entre si.

Tiene como objetivo principal lograr la insercion de la subregion en el
contexto internacional desde el punto de vista competitivo, desarro-
llando el comercio exterior con los mercados internacionales median-
te la articulacion de ejes de comunicaciéon como asi también promo-
ver la integracioén social y cultural de nuestros pueblos, como meca-
nismo para lograr el desarrollo econémico-social de las partes que la
integran. Por lo que este proyecto integracionista busca coordinar
posiciones conjuntas para luego canalizarlas hacia los gobiernos

nacionales y regionales.



Se articula como un bloque orientado a generar acuerdos politicos
subnacionales en distintas areas de interés comtin, a través del
trabajo que se ejecuta a partir de un conjunto de comisiones abordan-
do desde los diferentes ambitos las problematicas de la integracion:
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La intencién de conocer la labor
de laZICOSUR Yy su interconexion
con los corredores bioceanicos
que la atraviesan, se despierta en
la busqueda incansable de dar a
comprender el avance en materia
de desarrollo e integracion de los

estados subnacionales, sus
competencias 'y  comercio
productivo.

Es indispensable pensar en la
formacion de estos caminos de
integridad y desarrollo en los que
los estados subnacionales

pueden operar manifestando sus
desafios sociales y econémicos,
junto con todo el bloque consoli-
dandose como eje superior de
tan esperado crecimiento y desa-
rrollo.

La importancia de exponer los
Corredores Bioceanicos que nos
atraviesan se proporciona en
materia de inversiones, potencial
estratégico, logistico, geopoliti-
co, energético y medioambiental,
que se consolidan para mayores
acciones de acercamiento y

proyectos conjuntos con finan-
ciamiento publico y privado.

Desde la ZICOSUR, consolidando
como objetivo el consenso de
visiones que permitan mantener
y sustentar los principios demo-
craticos que resguarden la conti-
nuidad de las medidas alcanza-
das, se busca garantizar una
gobernabilidad  regional con
niveles basicos de equidad
socio-econémica, participacion
ciudadana y desarrollo local.



CORREDORES
BIOCEANICOS

Integracion, desarrollo y apertura

0 El fomento de impulsar a la

integracion, se consolida a
través de medios logisticos y de
transportes que deportan de los
corredores bioceanicos, apos-
tando al sector carretero, ferro-
viario e hidroviario que permite
el acceso a un area econdémica
equiparada, logrando la comple-
mentariedad con ventajas de un
elevado desarrollo econémico y

mejoria en la calidad de vida
de toda la region.

En el recorrido de los ultimos
anos, se indago en determinar
los medios fisicos para
combatir el aislamiento, deter-
minando conexiones logisti-
cas entre los estados subna-
cionales ubicados dentro de
Sudameérica entre los océanos

Atlantico y Pacifico, para lograr
una reunificacion de intereses y
desarrollo integral dentro de la
ZICOSUR.

Esta interconexion de sistemas
subnacionales y nacionales de
infraestructura logran integrar
verdaderas 4reas regionales,
con un acercamiento fisico que
facilita un mayor desarrollo y




A partir de la canalizacion politica para anexar las naciones sudame-
ricanas, y a partir de la injerencia de la ZICOSUR, se define que el
desarrollo de los pueblos subnacionales, de oriente a occidente del
continente, soélo se lograra con la creacion de una infraestructura
logistica competente, enlazada a través de corredores que sean ope-
rativos para conectar extremos, observando la reciprocidad y acuer-
dos nacionales, binacionales e internacionales, e impulsando el

comercio intercontinental y extra continental.

crecimiento del comercio e
inversiones, logrando una
cooperacion efectiva en toda
la zona.

El avance en transporte carre-
tero, como la repavimentacion
de sus rutas, la rehabilitacion
de lineas ferroviarias, la cons-
truccion de puentes y puertos,
como asi también la moderni-
zacion de pasos binacionales,

demuestran la importancia de
ejercer corredores bioceani-
cos en un contexto regional
multimodal de transporte
moderno.

Esto nos demuestra la oportu-
nidad de mostrarnos como
region politicamente compe-
netrada dentro del continente
y una visiéon mas consolidada
al resto del mundo, donde se

reduce la vulnerabilidad exter-
na y la centralizacion estatal,
para la cual muchos estados
subnacionales tenian que
responder para poder alcan-
zar un mejor desarrollo e
impulso econémico.




Se trata del Corredor Vial Bioceani-
co de 3.500 kilémetros aproxima-
dos de longitud, que une Campo
Grande y Puerto Murtinho (Brasil);
Carmelo Peralta - Mariscal Estiga-
rribia - Pozo Hondo (Paraguay);
Mision La Paz - Tartagal - Jujuy -
Salta (Argentina) y Sico - Jama -
Puertos de Antofagasta - Mejillones
- Iquique (Chile).

CORREDOR
BIOCEANICO
VIAL NORTE

RODOVIARIO (Puerto Murtinho
Puerto del Norte de Chile)

en el territorio, en que la diversi- transporte que logran consoli-
dad de productos y suelo, se dar la comunicacion y la

0 Se considera a este enlace
norte como un corredor natural

que gesta la recreacion de

solidifican en la utilizacién de

integracion a pesar de la gran

nuevos circuitos productivos diferentes

modalidades de

extension territorial diversa

ORIGEN

RESENA HISTORICA

Se constituy6 a partir de la Declaracion de Asun-
cion sobre Corredores Bioceanicos el 21 de

AVANCES

SITUACION ACTUAL

En la actualidad, la empresa Itaipu Binacional
presenté el proyecto para la construccion del

puente sobre el rio Paraguay que unira las ciuda-
des de Carmelo Peralta y Puerto Murtinho.

diciembre de 2015, en Asuncién, Paraguay;
plasmando alli la conformidad de un proyecto
para instaurar el compromi-
so de integracion regional,
por medio de las actividades
en el marco de la Iniciativa
para la Integracion de la
Infraestructura Regional
Sudamericana (IIRSA) vy el
Consejo de Infraestructura y
Planeamiento de la UNASUR
(COSIPLAN).

La correcta realizacion de estudios de comple-
mentariedad de las cadenas de valor global para
exportar por los puertos de Chile; y la unificacion
de ofertas exportables de Jujuy, Salta y Tucu-
man, ayuda a la reunificacion de la zona de
influencia del corredor y brinda mayor peso a las
provincias dentro de la zona de Integracion.

Ademas, se trabaja en los costos que hay desde
todos los centros de distribucion, su estandari-
zacion como asi también la modernizacion de
estaciones y desvios operativos. Todo esto,
lograra la facilitacion de los procesos aduaneros
y una correcta ejecucion de transporte.



CORREDOR BIOCEANICO VIAL

NORTE: SANTOS - IQUIQUE
(POR PASO DE SICO)

* Costo para 1 (un) camién completo con contenedor tipo Dry-van

de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 60 Km/h; calculo finalde tiempo es

solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km Costo Transporte* Tiempo (Hs)*
Puertos Santos (BR) - Carmelo Peralta (PR) 1534 USD 2.100,00 26
Carmelo Peralta (PR) - Pozo Hondo (PR) 733 USD 1.176,00 12
Pozo Hondo (PR) - Paso de Sico (ARG) 846 USD 1.288,00 15
Paso de Sico (ARG) - Iquique (CH) 701 USD 728,00 12
Total 3814 USD 5.292,00 64
USD 189/ Tn
Corredor Distancia en Km Costo/ Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Santos - Antofagasta (Por Paso de Jama) 3553 USD 186 / Tn USD 5.194,00 59
Santos - Antofagasta (Por Paso de Sico) 3562 USD 185/ Tn USD 5.180,00 61
Santos - Iquique (Por Paso de Jama) 3726 USD 188/ Tn USD 5.267,00 62
Santos - Iquique (Por Paso de Sico) 3814 USD 189/ Tn USD 5.292,00 64
V 4
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CORREDOR
BIOCEANICO
DEL EJE DE
CAPRICORNIO

Especificamente el trazado del
corredor comprende los estados

de Rio Grande, en Brasil, ademas
del Puerto de Antofagasta, en

Este corredor bioceanico bimodal
integra el sur del Brasil, Paraguay, el
noreste y noroeste argentino, parte
de Bolivia y el Norte de Chile. Este
proyecto de integracién ferroviario
tendra alrededor de 3000 km de
extension de costa a costa y reduci-
ra hasta en 75% del costo del flete
ante el transporte con camiones.

implantaciéon de
integradoras  son

ferrocarriles
diversos,

de Parana, Santa Catarina y Rio
Grande do Sul, en Brasil; todo el
territorio de Paraguay; las
provincias de Salta, Jujuy,
Catamarca, La Rioja, Formosa,
Chaco, Misiones, Corrientes,
Tucuman y Santiago del Estero,
en Argentina; y las regiones Il y
Il (Antofagasta y Atacama) de
Chile. En este eje, las principales
salidas portuarias son los
puertos de Santos, de Parana-
gud, de Sao Francisco do Sul y

Chile.

Desde el punto de vista econémi-
co, el Corredor Ferroviario Biocea-
nico tiene como objetivo generar
reduccion de costos logisticos de
mediana y larga distancias y
fomentar intercambios comercia-
les. Ademas de ello, la cadena
logistica estructurada por medio
del corredor serd mas confiable
en comparacién a otros modales.
Los beneficios de proyectos de

abarcando tanto ganancias cuan-
titativas y cualitativas, que
presentan impacto socioecono-
mico relevante.

Se utiliza una trocha de 1,00
metro en toda su extension. El
proyecto del Corredor Biocedanico
serd formado por tramos ya
existentes, con trazados de
diferentes geometrias y estados
de conservacion de la linea, y por
tramos nuevos, a ser construidos.

ORIGEN

RESENA HISTORICA

Para hacer realidad la red de integracion del corredor
ferroviario Atlantico-Pacifico como medio de trans-
porte masivo, el 4 de agosto de 2011, con la presen-
cia de delegaciones de Brasil, Paraguay, Argentina,
Bolivia y Chile, se realizé en el Ministerio de Relacio-
nes Exteriores, la IV Reunién del Grupo de Trabajo de
Integracion Ferroviaria para el corredor bioceanico.

A partir de entonces, cada ano, se realiza una reunién
complementaria en la que representantes de cada
pais involucrado, organismos regionales como la
ZICOSUR, Comisién Ferroviaria de la Hidrovia Para-
guay- Paran4, entre otros, tratan el avance del anali-
zado corredor que une puertos de Santos-Parana-
gua-Brasil con Antofagasta-Chile pasando por Para-
guay y Argentina.

AVANCES

SITUACION ACTUAL

A partir del afio 2018 se trabaja en la conexién del
tren de Paraguay con el FFCC Belgrano Cargas de
Argentina, uniendo en Puerto Tirol, localidad ubicada
a 45 km de Resistencia (Chaco-Argentina) y el cruce
del Rio Paraguay por el puente ferro-automotor en la
zona de Curupayty (Departamento Alto Parana - Para-

guay).

Luego, se cruza por la provincia de Salta y la Cordille-
ra de los Andes. En este caso por el Paso Socompa,
para empalmar con ferrocarriles chilenos y terminar
el recorrido en el puerto de Antofagasta, Chile.

Este proyecto esta siendo analizado y apoyado no
solo por Comisiones y Plenarios de la ZICOSUR, sino
también por el Parlamento del MERCOSUR, que



gestionan estrategias de desarrollo socio-productivo
en busca de ampliar sus destinos comerciales hacia
el Asia Pacifico.

En cuanto la precision de modernizar las rutas de
comunicacion, se plantean politicas de desarrollo de

CORREDOR BIOCEANICO

transporte, y se busca sobre todo el trazado mas
rentable de acuerdo al objetivo econémico y social de
la region, como asi también en relacién con los
aspectos del planeamiento territorial y de la cultura
socio-ambiental, aprovechando en la medida posible,
la infraestructura existente ferroviaria.

* Costo para 1 (un) vagén completo con contenedor tipo Dry-van

FERROVIARIO EJE DE CAPRICORNIO 40" pies) de 28 Toneladas.

PARANAGUA - ANTOFAGASTA

*Velocidad promedio 20 Km/h; calculo final de tiempo es
solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km Costo Transporte* Tiempo (Hs)*
Puerto Paranagua (BR) - Cascavel (BR) 845 USD 476,00 42
Cascavel (BR) - Resistencia (ARG) 570 USD 652,00 30
Resistencia (ARG) - Paso de Socompa (CH) 1425 USD 1.008,00 71
Paso de Socompa (CH) - Antofagasta (CH) 320 USD 280,00 16
Total 3160 USD 2.389,00 159
USD 85/ Tn 7 Dias

ALTERNATIVA CORREDOR
BIOCEANICO INTERMODAL
(VIAL - FERR - HIDR)

EJE CAPRICORNIO

TUC. - CUIABA (POR HIDROVIA)

* Costo para 1 (un) camién completo con conteedor tipo Dry-
van de 40“ (pies) de 28 Toneladas; vel. Prom. 60 Km/h

* Costo para 1 (un) contenedor tipo Dry-van de 40" (pies) de 28
Toneladas en barcaza porta contenedor; vel. Prom. 12 Km/h

* Costo para 1 (un) vagén completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas; vel. Prom. 20 km/h

Tramo

Distancia en Km

Costo Transporte* Tiempo (Hs)*

Conexioén Vial

Cuiaba (BR) - Puerto Caceres (BR) 218 USD 493,00 4

Interconexidn Vial - Hidrovia

Puerto Caceres (BR) - Puerto Barranqueras (ARG) 2240 USD 1.379,00 187

Interconexién Hidrovia - Ferroviario

Puerto Barranqueras (ARG) - Tucuman (ARG) 1090 USD 784,00 55
Total 3548 USD 2.656,00 245

USD 33/ Tn 10 Dias
Corredor Distancia en Km Costo/ Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Paranuagua - Antofagasta (Ferroviario) 3160 USD 85/ Tn USD 2.389,00 7 Dias

Cuiaba - Tucuman (Intermodal) 3548

USD 33/ Tn USD 2.656,00 10 Dias




CORREDOR BIOCEANICO
FERROVIARIO EJE DE
CAPRICORNIO

PARANAGUA - ANTOFAGASTA
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CORREDOR BIOCEANICO
ALTERNATIVA EJE DE
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[PUERTO DE BARRANQUERAS //
HIDROVIA PARANA // MATO
GROSSO Tucuman: Ramal C8 Las
Cejas, Rosario de la Frontera,
Ramal C (Rosario de la Frontera a
Metan), Ramal C12 (Metan a J.V
Gonzélez) continia hasta R. S
Pefa- Ramal C3 R. S. Pefa a
Barranquera - Hidrovia Parana -
Paraguay hasta Puerto Caceres //
Interconexion  carretera  con
Cuiaba (220 km aprox).

AL SUR: Por hidrovia: Barranque-
ras // Parana // Rosario // Puente
Zarate - Brazo Largo // Nueva
Palmira - Uruguay.]
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Desde el tramo de Barranqueras
(Chaco, Argentina), se interconec-
ta el corredor con la Hidrovia
Parana Paraguay, lo que provee
una ventaja particular; utilizando
toda su extensién, que permite
llegar tanto al norte hasta Puerto
Caceres (Mato Grosso Do Sul, en
Brasil), como hasta el sur hacia el
Puerto de Nueva Palmira
(Uruguay), para el traslado de
productos a través de barcazas de
gran calado aprovechando
grandes volimenes de carga.

Esta via de comunicacién mariti-
ma, facilita la interseccion desde
el territorio de Tucuman al CBEC, a
partir de los ramales del FFCC
Belgrano Cargas, con el que se
logra llegar a Barranqueras, para

CARRETERA

HIDROVIA

RED
FERROVIARIA

LOCALIDADES
PRINCIPALES

luego direccionar el recorrido por
la Hidrovia, ya sea hacia el norte o
hacia el sur.

Lo beneficioso de pensar en una
alternativa sumamente viable, es
que ademas de que los sistemas
de transportes son aptos, es una
ventaja para ahorrar tiempo y
costos, que permitira llegar a
diferentes estados subnacionales
con quienes comercializar. Su
mayor aporte se distingue al
agrupar un sistema multimodal de
transporte moderno (carretero,
ferroviario, hidroviario) que amplia
y desarrolla una conexién comple-
mentaria capaz de ser ejecutada 'y
aprovechada por todas las regio-
nes influenciadas dentro del
CBEC.



Integra la zona desde la Il Regién de
Chile (Atacama), Catamarca, La Rioja,
Cdrdoba, Tucuman, Santa Fe, Entre Rios,
Buenos Aires, Uruguay y Brasil. Es un
extenso y completo sistema de transpor-
te multimodal, de 3.200 y 3.800 km
aproximadamente. Conecta una super-
ficie de 3.600.000 km? y abarca una
poblacion cercana a los 30 millones de
habitantes. Se constituye como una
herramienta de desarrollo fundamental
para toda la macro region.

CORREDOR

BIOCEANICO
NOA-CENTRO

(CBNC)

Q La Inclusiéon del Proyecto del se da por los pasos fronterizos aproximadamente).

Corredor Bioceanico NOA -
Centro, es consolidado como
asunto geopolitico y estratégi-
co, que beneficia directamente
a Argentina, Brasil, Uruguay,
Paraguay y Bolivia. Principal-
mente, se integra por dos
posibles corredores carreteros y
un ferroviario, ademas de contar
con extension de aeropuertos
involucrados. Su diferenciacién

que transitan, y los puertos en
los que desembocan, optando
por Puerto Chanaral/Paso de
San Francisco o Puerto Caldera/
Paso Internacional de Pircas
Negras, ambos del lado chileno,
en caso de transporte carretero.

Entre sus ventajas econémicas,
en fletes se reduce un 30%.
Posee mayor capacidad de
transporte, puertos de mayor
calado (practicamente tres
veces mas que los Puertos de
Rosario y Buenos Aires), y una
rapida economia en tiempos de
navegacion (entre 12 y 15 dias

El corredor cuenta con la dispo-
nibilidad de los puertos multi-
propoésitos del norte de Chile
(Chanaral, Caldera y/o Huasco),
que cuentan con mayores Yy
mejores condiciones para el
envio de productos de La Rioja,
Catamarca, Cérdoba, Entre Rios,
Tucuman, Santiago del Estero y
Santa Fe. Lo que beneficia a
toda la zona a partir de la dismi-
nucién de costos logisticos y
alternativas. A diferencia de los
puertos de Rosario — Buenos
Aires, que tardan unos 50 dias
hacia el oriente, la concrecion de
este corredor, a través de los
puertos chilenos, reducira a los
tiempos de navegacion a 35
dias promedio hacia los merca-
dos asiaticos.

En cuanto las aguas profundas
de los puertos de Atacama, son
de mayor calado y permiten una
mayor carga para los barcos,
que denota en una diferencia de
400.000 toneladas a 30.000 que
se permiten en Buenos Aires y
Rosario, lo que genera menores

W costos operacionales reducién-

dose en un 60% atrayendo
nuevos clientes desde el Asia

-Pacifico.



AVANCES

SITUACION ACTUAL

Tanto las provincias y regién integrantes de la
macro region de ATACALAR y ZICOSUR, estable-
cen el compromiso y la voluntad de avanzar en la
concrecion de este corredor, ya que el mismo
cuenta con factibilidad técnica, razonabilidad
econdémica y financiamiento de inversion interna-
cional.

Se estima la construccion definitiva y permanente
del Paso Internacional de Pircas Negras y el
complejo fronterizo Barrancas Blancas, que si
bien ha sido inaugurada recientemente su apertu-
ra vial, es sélo por la temporada 2019-2020.

Se evalla que la financiacion publico/privada en
obras de infraestructura, profundice el desarrollo
de los puertos chilenos de Huasco, Chanaral y
Caldera, mejorando la calidad de los servicios
prestados y su capacidad operativa.

Otra ejecucion en marcha, es la construccién de
puertos secos para control de mercaderias en las
localidades de Recreo (Catamarca) y Chamical
(La Rioja), facilitando los controles aduaneros e
inspecciones fitozoosanitarias, y la correcta
pavimentacién de carreteras, como la recupera-
cion de ramales de ferrocarril.

Su finalizacién profundizara la integracién fisica,
econdémica, productiva, sociocultural y tecnologi-
ca. Ademads, propiciard la transformacion del
actual sistema logistico comercial a un sistema
sustentable en términos de integracion logistica
multimodal, sustentabilidad ambiental y desarro-
llo de beneficios macroeconémicos y sociales en
la macro region con el desarrollo de los puertos
chilenos de Huasco, Chanaral y Caldera con
vistas al mercado asiatico.

CORREDOR
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[CORREDOR CARRETERO (1): Puerto Chafaral -
Potrerillos - Paso internacional de San Francisco -
Tinogasta - Recreo - Hacia el norte pasando por el
Sur de Tucuman - Continda por Santiago del
Estero - Chaco - Resistencia - Por el Norte de
Posadas — Finaliza en los puertos de Paranagua,
Porto Alegre y/o Porto Rio Grande].

[CORREDOR CARRETERO (2): Puerto Caldera -
Copiap6 - Paso Internacional de Pircas Negras -
Chamical - Recreo. Y continda el mismo recorrido
carretero que el corredor que el anterior descripto.
Vale aclarar, que actualmente el Complejo Fronte-
rizo Integrado - Paso Internacional Pircas Negras
de transitabilidad vial se encuentra abierto
(noviembre 2019/ marzo 2020) beneficiando el
tramo binacional entre Argentina y Chile del
Corredor Bioceanico NOA - Centro].

CORREDOR BIOCEANICO
NOA-CENTRO FERROVIARIO

La potencialidad e importancia

bios de sus productos hacia el

ORIGEN: TUCUMAN

DESTINO: PUERTOS DEL NORTE
DE CHILE (Chanaral, Caldera y/o Huasco)

dustriales, manufacturas

de continuar aunando esfuerzos
para la consolidacion del Corre-
dor Bioceanico NOA-Centro, se
refleja en la prospeccién de una
alternativa ferroviaria con salida
desde la Provincia de Tucuman,
que siendo parte de ZICOSUR y

oeste.

Las estrategias y politicas de
desarrollo a mediano y largo
plazo, permiten alcanzar una
oportunidad histérica de Tucu-
man y a los demas estados
subnacionales de la region, de

tecnologias blandas, fundamen-
talmente incentivando al avance
comercial, una puerta para la
inversion que genera una nueva
matriz productiva al integrar a
todo el territorio norte y la cone-
xion al mundo, respetando la

de ATACALAR, fomenta la

complementacion de intercam- alimentos,

RECORRIDO (Ramales):

Puerto Chanaral // Puerto Caldera // Puerto
Huasco (Ramales ferroviarios FERRONOR - Chile)

Puerto Chanaral - El Salado - Diego de Almagro -
Llanta - Montandon - Potrerillos - Paso internacio-
nal de San Francisco (Catamarca) - Tinogasta (La
Rioja; Ramal A5) - La Rioja - Patquia - Serrezuela -
Dean Funes - Conexiéon con Ramal CC hasta San
Miguel de Tucuman.

proveer al mercado asiatico sus
productos agro-in- pos.

tendencia de los nuevos tiem-



CORREDOR BIOCEANICO
ALTERNATIVO
NOA/CENTRO
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CORREDOR BIOCEANICO

VIAL NOA CENTRO

PARANAGUA - CHANARAL (POR PASO DE SAN FRANCISCO)

* Costo para 1 (un) camion completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 60 Km/h; calculo final de tiempo es
solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km  Costo Transporte*  Tiempo (Hs)*
Paranagua (BR) - Puerto Iguazu (ARG) 739 USD 1.092,00 12
Puerto Iguazu (ARG) - Paso de San Francisco (ARG) 2109 USD 2.968,00 35
Paso de San Francisco (ARG) - Chafiaral (CH) 433 USD 616,00 7
Total 3281 USD 4.676,00 55|
USD 167 / Tn

CORREDOR BIOCEANICO

VIAL NOA CENTRO

PARANAGUA - CALDERA (POR PASO DE PIRCAS NEGRAS)

* Costo para 1 (un) camion completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 60 Km/h; calculo final de tiempo es

solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km  Costo Transporte*  Tiempo (Hs)*
Paranagua (BR) - Puerto Iguazu (ARG) 739 USD 1.092,00 12
Puerto Iguazu (ARG) - Paso de Pircas Negras (ARG) 2204 USD 3.024,00 37
Paso de Pircas Negras (ARG) - Caldera (CH) 264 USD 588,00 4

Total 3207 USD 4.704,00 53

USD 168 / Tn

Corredor Distancia en Km Costo/ Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Chafiaral - Paranagué (por Paso de San Francisco) 3281 USD 167 / Tn USD 4.676,00 55
Caldera - Paranagua (por Paso de Pircas negras) 3207 USD 168 / Tn USD 4.704,00 53




ALTERNATIVA CORREDOR
FERROVIARIO BIOCEANICO

TUCUMAN - PUERTOS ATACAMA (POR PASO DE SAN FRANCISCO) entre origen/destino

* Costo para 1 (un) vagén completo con contenedor tipo Dry-van
de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 20 Km/h; calculo final de tiempo es solo

Tramo Distancia en Km Costo Transporte* Tiempo (Hs)*
Tucuman (ARG) - Paso de San Francisco (ARG) 1530 USD 1.008,00 77
Paso de San Francisco (ARG) - Diego de Almagro (CH) 262 USD 140,00 11
Alternativa a Puerto Chafaral
Diego de Almagro (CH) - Chanaral (CH) 71 USD 84,00 4
Subtotal 1863 USD 1.232,00 92
Alternativa a Puerto Caldera
Diego de Almagro (CH) - Caldera (CH) 170 USD 140,00 9
Subtotal 1962 USD 1.288,00 97
Alternativa a Puerto Huasco
Diego de Almagro (CH) - Huasco (CH) 300 USD 252,00 15
Subtotal 2092 USD 1.400,00 103
Corredor Distancia en Km Costo / Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Tucuman (ARG) - Chafiaral (CH) 1863 USD 44,00 USD 1.232,00 92
Tucuman (ARG) - Caldera (CH) 1962 USD 46,00 USD 1.288,00 97
Tucuman (ARG) - Huasco (CH) 2092 USD 50,00 USD 1.400,00 103




o En su recorrido, transita la IV

CORREDOR

BIOCEANICO
CENTRAL

(cBC) Coquimbo
Porto Alegre

Coquimbo y la provincia de San

Representa una gran via de comuni-
cacion que une el Océano Pacifico
con el Océano Atlantico. Se extien-
de por aproximadamente 2.400
kildmetros y conecta Porto Alegre
y/o Porto Grande (Brasil) con uno de
los tres puertos de la Region de
Coquimbo (Chile).

dad por su perspectiva a largo

Region de Chile (Coquimbo),
las provincias argentinas de
San Juan, La Rioja, Cérdoba,
Santa Fe, Entre Rios y Corrien-
tes, y el Estado de Rio Grande
do Sul en Brasil. Asimismo, el
CBC atraviesa dos pasos
fronterizos: el Paso de Agua
Negra (PAN) entre la Region de

Juan; Y Paso de los Libres
(PDL) entre la provincia de
Corrientes y el Estado de Rio
Grande do Sul en Brasil.

Este proyecto presenta un
escenario de seguridad para
los grupos humanos que se
trasladan, de mayor confiabili-

plazo, de eficiencia energética
por el ahorro que insume, y de
mejora logistica por las proyec-
ciones de saturacién que se
estan presentando por otros
pasos fronterizos actualmente,
como el paso vial Cristo Reden-
tor.

ORIGEN

RESENA HISTORICA

En el ano 2017, a raiz de la Iniciativa de IIRSA
—COSIPLAN con el disefio de un Plan de Accién
Estratégico 2012 -2022, se revisé uno de sus
ejes donde se consolidaba la correcta ejecu-
cion del Corredor Bioceanico Central, en el que
los estados competentes reafirmaron el
compromiso de aunar voluntades politicas.

- =

- = =

AVANCES

SITUACION ACTUAL

En términos generales, para la consolidacion
efectiva del CBC se identifican tres cuestiones
pendientes: (1) la construcciéon de un tunel que
permita superar la barrera natural que representa
la Cordillera de Los Andes, identificado como el
Tunel de Agua Negra, con un proyecto sumamente
viable, (2) una nueva conexion vial entre Paranay
Santa Fe a través de un puentey, (3) la finalizacién
de obras de mejora para el mejor funcionamiento
del Puente Internacional Agustin P. Justo - Getulio
Vargas, en vistas a mejorar la eficiencia en la
conectividad entre las ciudades de Paso de los
Libres (Argentina) con Uruguayana (Brasil).




CORREDOR BIOCEANICO
VIAL CENTRO

PORTO ALEGRE - COQUIMBO (POR PASO DE AGUA NEGRA)

* Costo para 1 (un) camion completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 60 Km/h; calculo final de tiempo es

solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km Costo Transporte* Tiempo (Hs)*
Porto Alegre (BR) - Paso de los Libres (ARG) 642 USD 980,00 11
Paso de los Libres (ARG) - Paso de Agua Negra (ARG) 1578 USD 1.876,00 26
Paso de Agua Negra (ARG) - Coquimbo (CH) 241 USD 588,00 4
Total 2461 USD 3.444,00 41
USD 123/ Tn
Corredor Distancia en Km Costo / Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Coquimbo - Porto Alegre (Por paso de Agua Negra) 2461 USD 123/ Tn USD 3.444,00 11
V4
CORREDOR BIOCEANICO 7 ronc s
Uruguayana Patquia
Paso de los Libres Paso de Agua Negra
Parana Coquimbo
Santa Fe
PORTO ALEGRE - COQUIMBO
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CORREDOR
FERROVIARIO

BIOCEANICO
CENTRAL

o Dicho Tren Biocedanico uniria conexion

entre

Se trata de un proyecto de linea ferro-
viaria de 3700 kilometros de longitud
aproximadamente, que posibilita un
transporte mixto tanto de carga como
de pasajeros. Permite la conexién de
América del Sur, partiendo desde
Brasil, pasando por Bolivia y culminan-
do en Peru concretamente en el puerto
de llo, al sur del pais, lo que posibilita el
intercambio comercial, y la exporta-
cién a los mercados mundiales.

transporte especialmente, de Brasil, con

Puerto Santos de Brasil, en el
océano Atlantico; con el puerto
de llo, en el Perd, con apertura
al Océano Pacifico. Sumando
una extensién, como alternati-
va particular al sur, llegando al
Puerto Nueva Palmira, Departa-
mento de Colonia, Uruguay; a
través de la Hidrovia Para-
na-Paraguay. Esta amplitud de

ferroviario, carretero y fluvial,
da a conocer una conveniencia
comercial y estratégica que
este corredor afronta también
para Paraguay, Argentina y
Uruguay.

Se estima que el viaje ahorrara
mas de 20 dias a las exporta-
ciones que salen de Bolivia y,

direccion a paises de Asia.
Ademas de su enfoque al trans-
porte de carga, con valoracio-
nes que hablan del movimiento
de 30 millones de toneladas al
afo; los calculos estimados
pasan por superar los 13 millo-
nes de viajeros en el ejercicio
del afio 2055.

ORIGEN

RESENA HISTORICA

La idea principal surge en agosto del 2000,
cuando los presidentes de la regién esbozaron
en Brasilia las prioridades de la Iniciativa para
la Integracion de la Infraestructura Regional, y
renacié en 2008, con la fundacion de la Unasur.

Afines de abril del 2016 los presidentes de Peru
y Bolivia se reunieron en la frontera. Luego, a
fines de mayo, lo hicieron los equipos técnicos
y, para junio, los gobiernos de ambos paises,
mas Paraguay y Brasil quienes —con la presen-
cia de Uruguay como testigo— firmaron un
documento acordando financiar los 14 mil
millones de dodlares que requeria la obra
mediante una asociacion entre capitales publi-
cos y privados.

AVANCES

SITUACION ACTUAL

Si bien el proyecto nacié en 2016, para fines del
ano 2018 recién habia acabado la fase preliminar
en la que los tres paises elaboraron sus estudios
de viabilidad. De hecho, fue en junio de ese afo
cuando firmaron el reglamento que regira al corre-
dor internacional.

Actualmente, dicho tren que se inicia en Brasil,
pasa por Bolivia y finaliza en Perd, ha proyectado
la reconstruccion o rehabilitacién de vias ferrovia-
rias dentro de todos los paises involucrados, para
unir ramales y concluir con su implementacion.

En cuanto a la inversion requerida, el presupuesto
del proyecto aun no esta consolidado, pero ronda
entre 10.000 y 14.000 millones de ddlares en total.
Por ello, muchos paises extranjeros, como Suiza,
Alemania, Espana, lItalia, Rusia y China, estan
interesados en invertir en la ejecucion de este
corredor, por ser los principales beneficiados
gracias al peso de exportaciones que seran posi-
bles.



CORREDOR BIOCEANICO

FERROVIARIO CENTRO
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* Costo para 1 (un) vagon completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 20 Km/h; calculo final de tiempo es
solo entre origen/destino

Tramo Distancia en Km Costo Transporte* Tiempo (Hs)*
Puerto Santos (BR) - Corumba (BR) 1510 USD 650,00 76
Corumba (BR) - Charaina (BOL) 1840 USD 1.490,00 92
Charaina (BOL) - Puerto llo (PER) 420 USD 380,00 21

3770 USD 2.520,00 189

USD 90/ Tn 8 Dias

Corredor Distancia en Km Costo/ Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Puerto Santos (BR) - Puerto llo (PER) USD 90/ Tn USD 2.520,00 8 Dias




ALTERNATIVA CBC

Dentro del Corredor Bioceanico
(CBC), Paraguay decide formar
parte de este megaproyecto cons-
truyendo un enlace de unos 500 km
que conectara el distrito de Carme-
lo Peralta, perteneciente al departa-
mento de Alto Paraguay, con la
ciudad de Roboré en Bolivia, por
donde se prevé que pase el tren
Bioceanico. El enlace se daria a
través de una extension carretera
de RN 4 de Bolivia, desde Roboré,
Bolivia; conectandose con la RN
262 y 267 de Brasil para llegar a

Puerto Carmelo Peralta/Puerto
Murtinho, y enlazar su recorrido
con la Hidrovia Parana-Paraguay.

Paraguay, sin acceso al Pacifico,
para llegar al Atlantico y usar la
infraestructura portuaria que le
facilita Uruguay, depende de las
costosas comunicaciones terres-
tres, aunque desde el siglo pasado
esta la posibilidad de utilizacion de
la Hidrovia Paraguay-Parana. Para
alcanzar tal objetivo habra que
rectificar el trayecto de ambos rios,

ALTERNATIVA CORREDOR

BIOCEANICO INTERMODAL
(VIAL - HIDR.) ROBORE - NUEVA PALMIRA

para ensancharlos; establecer un
sistema de sefalizacion; dinamitar
islas e islotes y hacer tareas de
dragado para profundizar el cauce
de los rios, de forma de hacerlos
navegables para barcazas de gran
calado. Segun el proyecto, la Hidro-
via se extenderd desde Puerto
Caceres, en el estado brasilefio de
Mato Grosso, para desembocar en
el Parana y el puerto uruguayo de
Nueva Palmira.

* Costo para 1 (un) vagon completo con contenedor tipo
Dry-van de 40" (pies) de 28 Toneladas.

* Velocidad promedio 20 Km/h; calculo final de tiempo es
solo entre origen/destino

Tramo

Distancia en Km

Costo Transporte*

Tiempo (Hs)*

Conexion Vial

Robore (BOL) - Puerto Murtinho (BR) 810 USD 1.250,00 14
Interconexion Vial - Hidrovia
Puerto Murtinho (BR) - Nueva Palmira (URU) 2150 USD 1.320,00 179
Total 2960 USD 2.570,00 193
USD 92/ Tn 9,5 Dias
Corredor Distancia en Km Costo/ Tn Costo Total Tiempo (Hs)
Roboré (BOL) - Nueva Palmira (URU) 2960 USD 92/ Tn USD 2.570,00 9,5 Dias




CORREDOR

BIOCEANICO
ALTERNATIVA CENTRO
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RESUMEN GENERAL

CORREDOR

DistanciaenKm Costo/ Tn

Costo Total

Tiempo (Hs)

CORREDOR VIAL NORTE

Santos - Antofagasta (Jama)

USD 186/ Tn

USD 5.194,00

Santos - Antofagasta (Sico)

USD 185/ Tn

USD 5.180,00

Santos - Iquique (Jama)

USD 188 / Tn

USD 5.267,00

Santos - Iquique (Sico)

USD 189/ Tn

USD 5.292,00

CORREDOR VIAL NOA - CENTRO

Chanaral - Paranagua (San Francisco)

USD 167/ Tn

USD 4.676,00

Caldera - Paranagué (Pircas negras)

USD 168/ Tn

USD 4.704,00

CORREDOR VIAL CENTRO

Coquimbo - Porto Alegre (Agua Negra)

USD 163/ Tn

USD 3.444,00

CORREDOR FERROVIARIO EJE CAPRICORNIO

Paranuagua - Antofagasta (Socompa)

UsSD 85/ Tn

USD 2.389,00

CORREDOR INTERM. ALTERNATIVO EJE CAPRICORNIO

Cuiaba - Tucuman

USD33/Tn

USD 2.656,00

CORREDOR FERROVIARIO CENTRO

Puerto Santos (BR) - Puerto Ilo (PER)

uUSD 90/ Tn

USD 2.520,00

CORREDOR INTERM. ALTERNATIVO CENTRO

Roboré (BOL) - Nueva Palmira (URU) 2960

UsSD92/Tn

USD 2.570,00

9,5 Dias

CORREDOR FERROVIARIO ALTERNATIVO TUCUMAN - ATACAMA

Tucuman (ARG) - Chanaral (CH) 1863

USD 44,00

USD 1.232,00

Tucuman (ARG) - Caldera (CH) 1962

USD 46,00

USD 1.288,00

Tucuman (ARG) - Huasco (CH) 2092

USD 50,00

USD 1.400,00




TUCUMAN

SALIDA
AL MERCADO
INTERNACIONAL

Tucuman cuenta con importantes cadenas productivas que posicionan a
la provincia en los primeros puestos de produccion y/o exportacion
dentro de la region nacional como asi también en estados subnacionales

externos.

o Entre las principales cadenas productivas de la

provincia se encuentran la industria azucarera, la
citricola y las frutas finas oleaginosas. Estos
productos fomentan el desarrollo econémico.

Desde esta mirada productiva y exportadora,
Tucuman ha reflejado su importancia dentro de la
ZICOSUR en funcion de su posicion geoestratégi-
ca dentro de la region. Esto le permite ser un nodo
de suma importancia dentro de la interconexion
de los diferentes corredores para el intercambio
de sus productos y posibilita el avance y creci-
miento en el mercado internacional, con miras
hacia el continente asiatico.

Por esto, en un futuro, la produccion local e inver-
siones logradas generaran nuevas oportunidades,
lograndolas consolidar competitividad a través de
obras de infraestructura que mejoren la logistica.

Para el Gobierno de Tucuman, el disefio de corre-
dores bioceanicos y el intercambio de produccion,
es prioritario, donde la autonomia y gran potencial

COINCIDIMOS EN QUE NUESTROS PUEBLOS,
TERRITORIOS Y PRODUCTOS SON SIMILARES,
QUE TENEMOS QUE REFORZAR LOS LAZOS DE
LO QUE NOS UNE, QUE ES MUCHO MAS
FUERTE DE LO QUE NOS DIFERENCIA...

DR. JUAN LUIS MANZUR

PRESIDENTE PRO TEMPORE DE LA ZICOSUR

como provincia dentro de Argentina, permite
mayor crecimiento econémico e intercambio.

Por eso, para impulsar el proyecto, los estados
subnacionales y nacionales que participan en la
ZICOSUR asumen el compromiso de hacer su
aporte a través de inversiones y cooperacion de
infraestructura, donde la salida al mercado mun-
dial no sea un propdsito, sino una certeza.

La concrecion de corredores bioceanicos en la
zona, potencia el esfuerzo de los estados subna-
cionales en su progreso y desarrollo, no solo
econdémico y exportador, sino también social y
hasta turistico.

LO PRINCIPAL ES QUE EL OBJETIVO QUE SE
TIENE ES EMPODERAR A LOS ESTADOS SUB-
NACIONALES EN LA ELABORACION DE POLITI-
CAS PUBLICAS DE DESARROLLO REGIONAL Y
TERRITORIAL EN SUS PROPIOS PAISES. A LA
VEZ, SE BUSCA CONSTRUIR REDES ENTRE
ESTADOS QUE GENEREN FLUJOS E INVERSIO-
NES DE COOPERACION TECNOLOGICA Y DE
COMERCIO, PARA ABRIR NUEVAS PERSPECTI-
VAS PARA LOS SISTEMAS PRODUCTIVOS.

LIC. LUIS MARIANO FERNANDEZ

SUBSECRETARIO DE INTEGRACION REGIONAL a cargo de la
SECRETARIA DE ESTADO DE RELACIONES INTERNACIONALES
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DESDE PUERTO DESDE PUERTO
IQUIQUE A ANTOFAGASTA




DESDE PUERTO DESDE PUERTO
BUENOS AIRES A ROSARIO A
PUERTO SHANGHAI PUERTO SHANGHAI

Puerto Origen  Buenos Aires - Argentina Puerto Origen  Rosario - Argentina

Puerto Destino  Shanghai - China Puerto Destino  Shanghai - China

Carga Para 1 (uno) Contenedor estandar 40“ Carga Para 1 (uno) Contenedor estandar 40“
Costo USD 1450 Costo USD 2450

Tiempo 46 dias - 13 Horas Tiempo 47 dias - 7 Horas

Km 20.689 Km

21.023




CIERRE
CONCLUSIONES

En estos afios en que Tucuman conté con la
Presidencia Pro Témpore de la ZICOSUR, a
pesar de la oleada de neoliberalismo en la
region y en el intento de contrarrestar los
intereses de las elites socioecondmicas, esta
zona de integracion ha sabido aprovechar las
posibilidades de desarrollo generando bienes-
tar econdmico-social, vigencia de los dere-
chos humanos y sobre todo un crecimiento
elaborado través de politicas en comiin con la
zona, a fines de consensuar lazos paradiplo-
maticos a largo plazo.

Sin incidir en la confrontacion ideoldgica, el objetivo de los
ultimos tiempos, basado en los principios de la ZICOSUR, fue el
de ampliar el marco de las alianzas entre los estados subnacio-
nales. Una integracion regional consolidada, en una plataforma
tan rica y préospera como la de ZICOSUR, es la idea fundamental
con la cual se actué.

Si de progreso se trata, ZICOSUR ha extendido sus redes logran-
do que se llegara a consolidar foros, consultas y convenios con
Organismos de envergadura internacional como OEA (Organiza-
cion de los Estados Americanos) y ORU FOGAR (Organizacion de
Regiones Unidas / Foro Global de Asociaciones de Regiones).
Gracias aello, los 70 estados subnacionales que integran la ZICO-
SUR, fueron dotados de institucionalidad y se convirtieron en
sujetos de cooperacion de pleno derecho a nivel internacional.

Con respecto a la integracion dada por corredores biocednicos,
nos demuestra que la labor unificada y la cooperacién entre
estados subnacionales es posible, alimentando un progreso
incalculable si todos los objetivos son cumplidos, siendo posible
la concrecion de los proyectos y un progreso econémico favora-
ble y sostenible para toda la macro region.



DATOS DE CONTACTO

ZICOSUR (Zona Integracion Centro Oeste de América del Sur)

Secretaria Pro Témpore

San Martin 631 - Piso 6 - Oficina “C”

Direccion Tucuman - Argentina

Telefono +54 3814300352

Celular +54 381 5352820

Horario de atencidn 08:00 a 16:00hs de lunes a viernes
Mail secretaria@zicosur.co

Twitter @ZicosurOficial

Facebook /ZicosurOficial

Sitio web WWW.Zicosur.co
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